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CLIC SPOTS CACHES FS2CREW

Toutes les actions se font avec un clic gauchdssour

1. Indicateur de vitesse

2. RMI

3. Altimétre principal

4. Plague d’enregistrement

5. Indicateur attitude secours

6. Altiméetre de secours

7. Commutateur ADC-SW

» Ouvre le panneau principal FS2Crew

» Au sol, ouvre la page de briefing de départ
» En vol, ouvre la page de briefing d’approche

»Au sol :
1 clic : cycle bouton ‘No Smoking’ pour informer &\ du décollage
2°™ clic : met les feux STROBE & ON
3°™clic : met les feux d'atterrissage a ON

»En vol :
Annonce en ascension '10,000, Landing Lights Qffspurization checked
Annonce en descente '10,000, Landing Lights @esgurization checked’

»Envol:
Annonce du CA’LNAV’, le FO met a ON LNAYV sur le pile automatique

» Mode approche a non-précision (LOC/NDB/VOR) traigterrissage rentré :
Annonces du CA ‘Localizer Alive’ ou ‘5 degrées

» Mode approche a non-précision (LOC/NDB/VOR) trdiatterrissage sorti :
Annonce du CA ‘Contact, Landing’

» Clic au milieu de l'indicateur :
PF : ‘Transition’
PNF : ‘Altimeters’

» Clic au milieu de l'indicateur :
Dialogues joués entre le CA et FO en ordre séqelenti

» Initiation du GO Around
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PANNEAU PRINCIPAL FS2CREW

OUVERTURE DU PANNEAU : clic gauche sur lindicateur
FS2CREW MASTER vitesse.

O n

oLl RAC LRAR STARTUP STATE : Sélection entre deux type de démarrageold
TARTUP WL cn dark’ (sombre et froid) et ‘Ready for taxi’ (ppour la phase tax

D D D A sélectionner avant d’activer FS2Crew.
ACTIVATE FS2CREW : Lancer la simuldon Fs2Crew. Le

sF DT...:-Tu.a STFWD P

=

panneaux s’ouvriront pendant une secondeujours le frein d
parking serré.

DOORS

FAST FWD: Accélérer le décompte du temps de prévol
incrément d'une minute. Faire une pause entre eéhdguompte po
PAX DOOR FWD CARGO laisser le temps a FS2Crew de déclencher les éwenismu prévol.

S W1t PR — Importan : laisser le temps au FO d’exécuter sa procédurerdeqg.
Elle commence a +22 minutes et se termine a +18 min&esdar
DD D DD cette période de 5 & 7 minutes, vous ne pourrezpliser les clic
spots.
CALL FUEL OXYGEMN TODATA SEATBELT LDG DATA

e ledal 'L LY Rl PAUSE : Pause de la simulation FS2Crew. Uniquement disje

pendant la phase de prévol.
D D DOORS : Fs2Crew contrél&ouverture et la fermeture des portes

ENTERING ICE TERMINATION 'ATR. Si pour une raison quelconque vous étes angenontroler le
FLQOW portes manuellement, utilisez ces deux boutons BXDOR (port
cabine) et FWD CARGO (soutes).

MISC : boutons divers.

- CALL FUEL Appel carburant

-  OXYGEN Test oxygene du CA

- T/ODATA  Carte de données de décollage
- SEATBELT Attache la ceinture du CA

- LDG DATA Carte de données d'atterrissage

FO COMMAND (ENTERING ICE): Commande utilisée pour donner les instructionsF&u pour configurer
I'avion en conditions d’antigivrage.

FO COMMANDS (TERMINATION FLOW) : Cette commande est utilisée pour demander au Egeduter la
procédure d’arrét de I'avion. Procédure exécuténede vol et si vous laissez I'avion sans sutaeite pendant une
longue période (pour une nuit par exemple).

FERMER LE PANNEAU : un clic gauche sur le titre du panneau.
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PAGE BRIEFING DE DEPART FS2CREW

OUVERTURE DU PANNEAU : RMI pendant le prévol uniqguement.

DEP BRIEF
RWY COND : Condition de piste sera annoncé durant le briefing
RWYCOND Ma décollage. DRY : piste seche. WET : piste humident@minated glissant
(gelée, pluie, neige tassée etc.), Sluskige (Etc.). Les clics spots cac
BLEEDS rn sont situés sur les textes RWY COND, BLEEBS DP. Pour initier |
briefing, cliquer dur le texte ‘RWY COND’. Sélecticsur la zone noire
DR yer/m d'affichage de sélection.

BLEEDS : ON ou OFF. EN position OFF pour le décollage. Gligaur I

texte ‘BLEEDS’ pour continuer le briefing. Sélectisur la zoe noire
D d’affichage de sélection.

DP : Procédure de départ. Sélectionne le SID pour \aépart. VEC/ALT!
sont des vecteurs et altitudes. Cela correspor lriafing générique s'il
aucun briefing préenregistré et si vous utilis&XTC qui assignedes caps
altitudes pour les départs Si votre aéroport mest disponible, sélectionr
VEC/ALTS.

ACC ALT
TALEOQFF
SEQ PA

AUTQ 1O ICE FLUID : Presser ce bouton pour informer le FO que vous deez
CALLS pendant la rotation, son assistance suite a agiplcde fluide antigivrant tyy
V.

MODE

DE- ICE AT STAND: YES/NO (oui/non).Si '‘YES', le camion vier
effectuer le dégivrage de l'avion, ensuite le FAwinforme que la cabine
préte pour le décollage

ACC ALT : Altitude d’accélération. Par défaut & 1000 pied=Aau dessus de I'élévation de I'aéroport). Ldswa
disponibles sont 400, 800, 1000, 1500 AFE.

TAKEOFF SEQ PA : Annonce séquence de décollage (optionnel). Petalghiase taxi, sélectionnez votre séquence
pour le décollage (position pour le décollage)c @Qauche sur le texte ‘PA’ pour faire 'annonce PA.

AUTO T/O CALLS : Les annonces durant le décollage sont automatitéadives. Quand ils sont actifs, il n'est pas
nécessaire de presser le bouton principal pouar@®nces '70 knots, my controls’, ‘Rotate’, ‘Gegp’ &t ‘Climb
Sequence’ qui sont jouées au bon moment. Ceuxlesrseules annonces de décollage qui sont aut@mstiyous
devez toujours presser le bouton principal pound@nce ‘Inner 170’ aprés que le FO annonce quetdmence
‘CLIMB’ est compleéte.

MODE : affiche le mode FS2Crew actif pour savoir ou ven£tres dans la simulation.

FERMER LE PANNEAU : lors du briefing, lorsque vous faites un clic dagisur le texte DP. Ou bien cliquez sur le
titre de la page pour fermer le panneau. Configlagage avant de lancer le briefing.

Note : pour des raisons pratiques, le paramétrage dfifgriest fait au début du prévol. Cette page aiség pour
configurer le briefing de décollage et devra éwéceaité pendant la phase taxi. Le symbole * a céténdde indique
gu’il n’y aucune check liste associée au mode emscdsi V1 n'est pas égal & VR au décollage, nespiectionner
AUTO T/O CALLS a ON.

Marc Berthomeaux - FS2Crew et compléments 5




PAGE PA FS2CREW

PUBLIC ADDRESS

8 8 8

Le panneau de la page s’ouvre vialle
panneau radios.
Pressez le bouton INT de la planche

WELCOME

=

GATE RTRM

ToD

MaFP

DEFP DELAY

GATE CONT
RTO

HOLD

RAMP HOLD

audio.

RTO CONT

TURE

EEEE

Dy (W)

DV (MEGH)

DnV(SIGK)

DR

« WELCOME Bienvenue aux passagers une fois qu'ils ont eqguigar

« DEP DELAY Départ reporté.

e RAMP HOLD Compte tenu du trafic, maintenu a la porte.

e GATERTN Retour a la porte suite a des problemes techsique

e GATE CONT Reprise de la phase taxi suite ‘GATE RTN’

« PATEST Bouton de test PA.

* RTO Décollage rejeté.

* RTO CONT Décollage rejeté / reprise de la phase de déenllag

e CRZMSG Message de croisiére : ‘Mesdames Messieurs, dirre/sur notre vol
(CITY : ville de destination, RIDE : vol calme...,NIE : a I'heure....)

e TOD Annonce point de descente.

e MAP Approche surveillée.

e HOLD Circuit d’attente (maintien) etc.

« TURB Turbulences.

« DIV WX : météo, MECH : mécanique, SICK : difficultésR : orage
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CARTE DE DONNEES DE DECOLLAGE FS2CREW

2% REPL 2:56 — 3:26: L’heure a gauche est I'heure de dé
27 -3 TAKE-OFF ~ PAX 40 planifié. L'heure a droite est I'heure d’arrivéeapifiée

calculée par votre FMC. Notez que toutes les hesor
1207 données en heure Zulu.

S L $Q 1204

ATIS : ﬁ Wiim TO CO%TRIM

o | 9.9 | ru [ASC:1000

1201: Numéro de vol entré dans le FMC.

:Iwy %GGG ‘oBJTQ | V1 : DATA : Date du jour (note : la dapeeut aller jusqu’a ¢

wind: 757 ¢ a0 104 w2 jours dans certaines régions). Ce probleme estucde
RTOTQ | VR : i Microsoft et n'implique pas FS2Crew

vis ¢ 100 104 I

od g S A 10 uf.1.2 PAX : nombre de passagers a bord défini dans I'utili

de configuration de I'ATR.

tidp: 21/17 VinLBO: 1408

WAL 1618 i 725 ATIS : ce code est générique. Il nest pas possibleele

it 1750 | B le code ATIS directement dans FS.

RWY : votre piste de départ entré dans le FMC.

TL : Niveau de transition entré dans le FMC. Le nivdauransition entré dans le FMC est trés importantil est
utilisé pour déterminer I'unité de mesure qui sditisé pour la simulation.

Si vous sélectionnez 18,000 pieds comme niveavatsition, FS2Crew suppose que vous étes en AneédquNord
que votre altimetre est affiché en pouces de mer@x : 29.92) ou bien en millibars (ex : 1013).I1®@enéme maniere,
le poids du carburant sera lu en livres ou kilogreas.

Note : quand vous utilisez ‘livres’ ou ‘kilogrammede FO se référe a l'altitude de transition du EMet détermine ce
qu’il devra dire. Si vous désirez utiliser une autnité que métrique (ex: jauge carburant), il went de la
paramétrer dans Configuration Manager de I'ATR.

Wind, Vis and Cloud : Données météo non disponible dans la version FSX.
T/DP : température. Non disponible dans la version FSX.

WIim : limitation de poids. Toujours zéro.

OBJ TQ : Torque au décollage.

RKPC : Aéroport de départ entré dans le FMC.

TOW : poids au décollage.

V1, VR, V2, VMLB (norm (normal) et Icing (givrage)): Vitesses VoiV le manuel de I'ATR pour plus
d’informations.

SQ: Code Squawk courant qui est entré dans le tradigpon

ACC : hauteur d’accélération. Hauteur au dessus desla.pitilisé durant le décollage par le FO pouroaiwer
‘Acceleration’.

CG% TRIM : CG est un pourcentage de MAC utilisé pour calci@eéglage du TRIM au décollage. Cette valeur est

générique car il n’est pas possible de la lire daigre exacte dans la simulation. Je vous recomendadégler votre
TRIM a 1.2 unités, valeur qui doit étre correcteiple décollage.
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REGLAGES DES BUGS DE VITESSE POUR LE DECOLLAGE

Clic gauche ou droit pour régler les bugs de véeakmns les zones concernées

Bug jaune» VR

Bug blanc»VMLB Norm

Bug rouge» VLMB Icing

Bug vert »V1

Bug intérieur orange-V2

Vitesse maximale autorisée

En référence a la carte de données de décollaga) tégle les bugs de vitesse.

Bug Vert (Green)

Bug rouge (Red)

Bug blanc (White)

Bug jaune (Yellow)

Bug intérieur (Inner)

Le bug vert est utilisé pour V1. Comme en reglagyale V1 et VR sont identiques, il n’est
nécessaire de l'utiliser. Déplacez le bug vert anéfuds correspondant au début de I'échelle
de vitesse. Vous pouvez calculer V1 vous-méme éree3as égal a VR).

Important : si le bug est réglé en dessous de 65 noeuds, leH@a pas la valeur V1 durant
la check liste de préparation finale du cockpitn®&e cas contraire (V1 différent de VR), le
bug sera donc réglé au dessus de 65 nceuds et éma@dcera V1 durant la check liste de
préparation finale du cockpit. Si V1 est égal a \&RFO fera I'annonce V1 quand la vitesse
sera égale a VR moins 5 nceuds.

Note : Ne pas choisir I'option des annonces automgties si V1 n'est pas égal a VR

Valeur VMLB Icing : Si des conditions de givrage existent, le FO aoedRed Bug’ en
passant cette vitesse durant I'ascension. Il est alus sir de demander volets 0°.

Valeur VMLB Norm : S'il n’y a pas de conditions de givrage, le FO@me ‘White bug’ en
passant cette vitesse durant I'ascension. Demamndiets 0° & ce moment la.

VR : Vitesse de rotation. Dans Fs2Crew, le pilote anadRotate’ et pas le PNF. Cela est
particulier & la compagnie dont les procédures smuélisées.

V2 : Réglage de V2. Assurez-vous par la méme occasiettagvitesse V2+10 est bien réglée
sur I’ADU. Le FO doit le faire (faire une doublerification).
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PAGE BRIEFING D’APPROCHE FS2CREW

OUVERTURE DU PANNEAU : RMI en vol.
APP BRIEF

STAR

STAR : Cliquez sur champ d’affichage pour faire défiles lriefings STAI
disponibles. Faites un clic gauche sur le textadBRTAR pour faire jouer
briefing. Si aucune STAR n’est disponible pour go&éroport, sélectionr

juste STAR CANC

IAP
IAP : procédure d’approche aux instruments.

RWY RWY : faites un clic gauche pour sélectionner les camtde piste (DRY
seche, WET : humide).

APP TYPE: Cliquez sur le champ d’affichage pour faire défiles type
d’approche. Par défaut CAT | ILS.

APP TYPE

NP ADD + NP ADD (non précision additive): note: si vous sélectionnez le mc
approche nomrécision (VOR NDB ou LOC), un nombre apparait sée
rectangle APP TYPE. Ce nombre sert d’additif a F®2Cpour calculer
MDA, DDA ou DA pour une approche non précisionesViDA, DDA ou DA
est supérieur a 1000 AFE. Cela est décrit plus émilddans la sectic
approche non précision.

CAT 1l : cliquez sur ce bouton pour informer le FO que lex@dures CA
Il supplémentaires sont requises (aucun impadeassimulation).

APP BAN : cliquez sur ce bouton pour informer le FO que &mdictior
d’approche est en vigueur. Cela n’a aucun effetassimulation (uniqueme
pour I'ambiance).

v
Réglages DA, DDA ou MDA avec le bug rouge de l'aftietre

Sur une approche CAT I ILS, nous réglons le bugyeosur I'altimetre avec la valeur DA. Par exempide DA est de
300 pieds, vous mettrez le bug rouge a 300 pidds. [3A est de 2650 pieds, vous mettrez le bug ecu@®50 pieds
(FS2Crew détermine automatiquement I'élévationalgiste en milliers par le FMC et 'ajoute a laewl du bug
rouge pour calculer le DA).

Le méme principe est appliqué pour les approchespnécision. Toutefois, dans le cas ou le MDA estésieur a
I'élévation de la piste et du réglage maxi du bowgge, FS2Crew fait une correction sans quoi le &@itsincapable
de faire les annonces ‘100 Above’ ou ‘Minimums’.

Exemple e MDA est de 2500 pieds
Elévation de la piste = 2000 Bug rouge = 500 Le Fadnonce ‘Minimums’ a 2500 pieds.

Mais qu’arrive-t-il si le MDA est de 3500 pieds ®r@ment pouvons-nous ajouter les 1000 pieds suppl&ines par
rapport a I'élévation de la piste ?

Nous pouvons le faire en sélectionnant le modeambyer non précision sur la page ‘APP BRIEF'. Vougedevoir en
dessous de la zone d’affichage du type d’'appro¢heP TYPE) une valeur s’inscrire. Ce champ désigReADD

(non précision additive) permet de sélectionnerdieur différentielle. Si vous cliquez sur cettenepla valeur
s'incrémente ou décrémente par 1000, vous pouvempenser la différence par rapport a I'élévationalgiste et
FS2Crew calculera votre MDA.

Dans I'exemple ci-dessous, si I'élévation de laepesst de 2000 pieds, la valeur additive sera dentO00 pieds.

Elévation de la piste = 2000  Additive = 1000 Bug uge = 500 Total MDA = 3500
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CARTE DE DONNEES D’ATTERRISSAGE FS2CREW

Important :

Note :

LW
GATQ
VGA

VAPP (n/w)

VAPP (n/w icing)

VAPP

VAPP (icing)

LANDING PAX 4

1201
A‘nsH, w 799 LA:P 102 ACC: 1000
n'v:5g{_ GATQ: VAPP :
U ITA000) ™™ 450 | wwions 410
54014 VAPP
69 | vMea: 709 111 “1-
:: j} i VGA : VAPP :
CAVOK 107A1¢ | ing 779
tnn: 20/ 15 e
nerm .129
QNH: 579
QFE: lcing = 753 | GA

Les données météo de la carte sont celles emtadsde FMC sur I'aéroport de destination.

Le FO indique par une fleche quelle vitesse VAB&s devez utiliser en fonction des données
météo que vous avez rentrées sur I'aéroport dendéden.

Poids de 'avion a I'atterrissage.

Réglage du torque pour un Go Around. Toujours 100%

Vitesse Go Around. Valeur de gauche sans antige/realeur de droite avec antigivrage.
Vitesse d'approche sans vents.

Vitesse d'approche sans vents, conditions de ggvra

Vitesse d'approche sans vents + 1/3 de vent igoli vent en rafales, jamais supérieur. Vent
additionnel maximal : 15 nceuds.

Vitesse d'approche corrigée pour des conditiongidage.

VMLBO (norm/acing) Vitesses de manceuvre volets rentrés
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REGLAGES DES BUGS DE VITESSE POUR L'ATTERRISSAGE

Clic gauche ou droit pour régler les bugs de véelms les zones concernées

Bug jauned VGA
Bug blanc»VMLB Norm
Bug rouge» VLMB Icing Bug intérieur orange VAPP

Bug vert »pas utilisé

Vitesse maxi autorisée

En référence a la carte de données d’atterrista@ regle les bugs de vitesse.

Bug jaune (Yellow) Vitesse GO Around (VGA ou 1.1 VMCA, celui qui éstplus haut)

Bug intérieur (Inner) Vitesse d’approche finale. Vitesse en finale \®RA

Bug blanc (White)  VMLB Norm

Bug rouge (Red) VMLB Icing
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REGLAGE DE L’ALTIMETRE et HAUTEUR DE DECISION POUR L’APPROCHE

Clic gauche ou droit pour régler les bugs danzde®s concernées

Altimétre

Bug rouge DA/MDA/DDA (ILS et approche non précision)
Bug blanc Zone d’élévation piste d’arrivée (TDZE)

Réglage du bug rouge sur altimetre avec FS2Crew

Trés important, le bug de l'altitude de décision (DA) est réglg Baltimetre en utilisant le bug rouge. Avec une
approche normale CAT | ILS, le FO effectue les anmes suivante$Approaching Minimums’ et ‘Minimums’
basées sur le DA. Pour une approche CAT II, 'ageoMinimums’ est basée seulement sur le DH. Maiai,
comment faisons-nous avec le bug DA ? C’est faBitir 'exemple, si le DA est de 2723 pieds, rétgdaug rouge a
723 pieds. Ne vous inquiétez pas de la partie didienn FS2Crew lit le FMC et détermine la partiglliers pour
VOUS qui est basé sur le TDZE de la piste d’arreteeui est enregistré dans la base de donnéed@u (Voir page
briefing d’approche pour le DA/MADA/DDA)

Par exemple, si je dois atterrir & Busan, le DAdesR13 pieds, donc je régle le bug rouge suirfialire a 213 pieds.
Pourtant si le DA est de 213 pieds, vous régleoepotrs le bug rouge de votre altimétre a 213 piédsir une
approche ILS, de maniere basique, vous n'avez pasiib de la partie milliers (Les approches non ipi@t sont
legérement différentes, elles sont expliquées dameanuel).

Ne pas oublier de régler le bug DA sur l'altiméten utilisant le bug rouge.

Réglage du DH

ViL RNV

RNVZ
ADF2 '\-‘L

- * VORI—
i HSI I‘JFF-/
DiM 2] i T e—

S

Zone de clic spot du DH : Clic droit gauche +/-
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Panneau supérieur(overhead panel) FS2Crev : procéduredepréparation du poste de pilotage par le

Pompes électriques carburant — On
Test commutateur portes — Presser
Test incendie moteur #1

Feux NAV et LOGO — Contr6lé On

Prop Brake (Le CA donc vous mettez manuellemenidedcommutateur Prop. Brake)

Systéme électrique — Contrdlé, tous les boutorsosition
CVR — Test (CVR est mis sur ON sur la console edatet OFF aprés le test)
Signes Seatbelts et No Smoking — On

Chauffage Probe — CA et FO on, STBY off

Chauffage pare-brise (Windshield) — On

Systeme ACW — Contrdlé, tous les boutons en pasitio
Systeme hydraulique — Contr6lé, tous les boutorosition
Témoins annonciateurs — Test

Bleeds — Off

Packs — On

Réserves principales oxygéne — On

Pression oxygene — Contrdlé

Compartiment fumée — Test

Mode Exhaust — Rest

Test incendie moteur #2

Console centralg(pedestal)

Eclairage panneaux/instruments — Si requis (boGomrépuscule/aube ou nuit)
ATPCS — Test

FDEP — Contrdle heure et date / entrer le n° de vol

Trims — controlé

ADF/COM/XPDR — On (Xpdr sur STBY)

TCAS —test

Volets/PIs/CLs — Controlé

Radar — Standby

EFIS — Tous les CRT On, contréle mode composite

Réglage RA DH > 100. Presser pour test et resed DH

Panneau central(center panel)

Indicateur quantité carburant — test

Commutateur ADC — 1 On jours pairs, 2 On jours impe
ADI secours — tirer le bouton si nécessaire Starfdisizon
Carburant consommé — Reset

Panneau Auto Press — Test

Elévation destination (Landing elevation) — réglé

Anti dérapage (antiskid) - Test

Panneau FO(panel FO)

Contrdle de tous les instruments

TCAS — RNG 12 MN, ABV

GPWS — Test

Masques oxygéne — Test (seulement lors'dwdl de la journée)

Panneau supérieur tableau de bordglareshield)

NAV 1 — On et test
ADU - réglages HDG LO IAS (le FO régle Alt a 50Q0vgesse a V2+10)*
NAV 2 — On et test

Console centrale(pedestal) de nouveau

Test radar, ensuite Off
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TCAS ]

Le variometre integre le systtme TCAS (systéme dvemtion des collisions). Le TCAS a deux modes de
fonctionnement qui sont TA-RA et TA-ONLY. Il se panétre avec son systeme implémenté sur la plarchie et
audio.

VARIOMETRE Affichage de la distance

TCAS

Situation TCAS
TCAS OFF

Oz— , [EMUIN] TA ONLY

Commande de sélection de = - ~6
BT, . a4 mode est TA-RA

r

{1 ' \»

ABYV : au dessus de 'avion
BLW : en dessous de I'avion
Rien : au dessus/en dessous

Bouton de commande
d’'affichage de distance
6 ou 12 MN

Bouton de commande

STBY =TCAS OFF

AUTO = TA-RA au dessus de 800 pieds
TA-ONLY au dessous de 800 pied

TA-ONLY = mode TA-ONLY

Bouton de test
En pressant le bouton de
test un message vocal

annonce :

TCAS SYSTEM OK
ou
TCAS SYSTEM FAIL

Mode TA-RA Indication des avions qui sont dans Veloppe de sécurité de I'appareil avec fonctional@c
de prévention des collisions.

Mode TA-ONLY Idem que la fonction TA-RA sans annenmcale de prévention des collisions.

Quelque soit le mode sélectionné : en dessous @@igds, le TCAS fonctionne uniqguement en mode T-¥. Le
flag ‘TA-ONLY’ s’affiche automatiquement.
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SYSTEM TLU

Le systeme TLU gere le débattement de gouvernardetion en fonction de la vitesse de I'appareé. dystéeme est
situé sur le panneau supérieur (en haut a gauche)

AUTO Mode automatique. HI SPD (vitesse haute)aesbmatiquement sélectionné quand la vitesse dépass
185 noeuds durant I'accélération. LO SPD (vitesssdjaest automatiquement sélectionné a partir de
180 no=uds durant I'accélération

HI SPD Mode de vitesse haute sélectionnée mamuefie
LO SPD Mode de vitesse basse sélectionnée manesitem
FAULT llluminé ambre quand un disfonctionnementgstéme est détecté :

» disfonctionnement du systéme

* Les deux ADC défaillants

» Données ADC corrompues

» Synchronisation de position TLU défaillante

Témoin associé au systeme TLU

Le témoin LO SPD se situe sur le tableau de bdretipal (juste a gauche de l'indicateur de positi@s volets).

RUD TLU

L0 SPD

Indicateur de mode de vitesse haute ou basse

Affiche le mode LO SPD ou HI SPD en fonction deitasse. A I'arrét, le mode LO SPD est affiché géfiaut.
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INDICATEURS TORQUES

Pointeur jaune
Valeur du torque calculé par PWR MGT

Bug blanc

Indicateur de puissance de torque,

Indicateur digital puissance de torque
Bouton de réglagpeig blanc

|T|:| rque: 0.0% (Calculated: 100.0%/R-TO)

Mettre le pointeur de la souris sur la gauge powrlecture directe

e Les 2 bugs de torque servent a définir une puigsda torque sur une phase de vol.
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GESTION DES INDICATIONS MOTEURS LO PITCH

Le systeme EEC et ATPCS et indicateurs LO PITCHitsent juste au dessus des indicateurs TORQUIE sableau
de bord principal.

EECY ATPCS EEC2

mEREre

Les deux témoins sont illuminés quand les commaddgaiissance sont au ralenti. D’ailleurs, lor¢adgrocédure de
démarrage des moteurs, le CA et le FO annonce IGHuUne fois les deux moteurs opérationnels p@asssirer que
les commandes de puissance sont bien au ralenti.

De plus a l'atterrissage, le PNF annonce ‘BOTH LUOGH LIGHTS ILLUMINATED’ (les deux témoins LO PITH
sont illuminés). Pourquoi ? Avant que le PF actoles REVERSE, ces deux témoins doivent étre ithé@sindiquant
bien que les commandes de puissance sont au ralenti
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FONCTIONNEMENT DES RADIOS COM

Fréquence acti\

Fréquence présélectiont

BoutonON/OFF COM

STO
Mémorise la fréquence présélectionng
Presser le bouton STO, le canal ag
s'affiche au dessus de la fréquen
pendant 5 secondes. Sélectionner
canal (1 a 6) en pressant la touc
MEM. Presser une nouvelle fois |
bouton STO pour

Situés sur le panneau radios

mémoriser |p

fréquence.

XFR

présélectionné

Transfert de la fréquence

MEM

mémorisée

6 fréquences mémorisables
Clic gauche ou droit pour
faire défiler les fréquences

D

ACT
En pressant ce bouton, seu
la fréquence active eg
affichée et réglable. La zon
de fréquence présélectionné
affiche des tiret:

le

—

1%

e

Réglage de la fréquence présélectionnge
Zone de gauche : partie entiére
Zone de droite : partie décimale

Clic gauche ou droit - /+

Réglage possible sur la zone d’affichag

de la fréquence présélection

)
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FONCTIONNEMENT DES RADIOS NAV

Situés sur le panneau du pilote automatique

Fréquence acti\

Fréquence présélectionnée
ou fréquence standby

Le nombre désigne la
NAV 1 ou NAV 2

Bouton ON/OFF/HLD

Mode HOLD : Permet de conserve
la partie DME d'une fréquence
VOR/DME. Exemple: cas d'une
ILS ne disposant pas de DME :
- Fréquence active : VOR/DME
- Fréquence STBY : ILS
Commutez le bouton sur HLD|
Passez la fréquence STBY e€n
fréquence active. La DME ser
affiché sur 'EHSI précédée de |
lettre H avec I'ILS active.

oD

STO

bouton STO pour mémoriser
fréquence.

Mémorise la fréquence présélectionnge.
Presser le bouton STO, le canal agti
s'affiche au dessus de la fréquen
pendant 5 secondes. Sélectionner
canal (1L a 6) en pressant la touc
MEM. Presser une nouvelle fois |

=

XFR

présélectionné

Transfert de la fréquence

MEM

mémorisée

6 fréquences mémorisables
Clic gauche ou droit pour
faire défiler les fréquences

ACT

affiche des tiret:

En pressant ce bouton, seule
la fréquence active eg
affichée et réglable. La zon
de fréquence présélectionnge

—

1%}

Zone de gauche : partie entiére
Zone de droite : partie décimale
Clic gauche ou droit - /+
Réglage possible sur la zone d’affichag

de la fréquence présélection

Réglage de la fréquence présélectionng

e

@
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PILOTE AUTOMATIQUE

Le pilote automatique de 'ATR assure le maintiem ld route quand il est couplé au FMS ou bien urg
(programmable a partir de Configuration Man). Il assure la stabilité des tr@ges et centre de grav

NAV 1 (voir radio NAV)

ADU

NAV 2 (voir radic NAV)

ALT SEL 6200 FT

ALT

CRS /HDG

AFCS

PILOTE AUTOMATIQUE

CRS/ALT

- L'ADU sert a l'affichage deisformations consultative alarmesmodes de navigation armés et capti

- L’AFCS permet d'activer ledifférente: fonctions du pilote automatique.

- CRS/ALT : ALT reglel'altitude du pilote automatiqu

Les panneatx sont détaillés aux pages suivantes.
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1. Affichage

1° ligne :
2°™ligne :
3°™Jigne :
4°*™igne :

Pilote automatique - ADU

1
Consultatif Blanc

Mode armé Blanc

affiche les messages consultatifs erglgttie couleur blanche.
affiche les messages d’alarme en letteesodileur ambre.
affiche les modes AFCS armés en lettresodieur blanche.
affiche les modes AFCS capturés en letteesouleur verte.

2. Bouton poussoir Reset

Ce bouton est utilisé pour annuler un message diagsement ou confirmer un choix de mode AFCS
automatique. Lorsqu’un message est affiché sue tigtte, le bouton s’illumine en jaune et permetfidicer
un message ou confirmer un mode AFCS.

3. Bouton BRT

Ajuste la luminosité de I'’écran d'affichage ADU

4. Boutons poussoirs L-SEL et R-SEL

Utilisé seulement par la maintenance

Note : lorsqu’un mode est actif (en vert) avec st@@sque (*) affiché au dessus et a droite du noadie indique que
ce mode est en cours de capture (exemple : altitedeoisiere capturée (moins de 1000 pieds avant))
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Pilote automatique — Modes AFCS

AP : De presser une premiére le bouton AP engagedte@ltomatique et 'amortisseur de lacets (YD). De
presser une nouvelle fois le bouton AP désengaigeiement le pilote automatique.

YD : Une pression sur ce bouton engage I'amortissedaads (Yaw Damper). Lorsque que le mode est
engageé, une pression sur le bouton désengage tiasgur de lacets et le pilote automatique si caieleest
engage.

CPL : Sélectionne le panneau pilote ou copilote devaatdduplé au pilote automatique (AP) et directiur
vol (FD).

Molette de commande de profondeur ajuste la vitesse verticale en mode VS ou définiitesse IAS. Cette
molette n'est pas active si les modes GS, ALT SBPTURE et ALT HOLD sont actifs.

Boutons des modes verticaux sélections possibles : IAS HOLD, VS HOLD et ALT HD.

- 1AS sélectionne le mode maintien a la vitesse IAS néiég

- VS sélectionne le mode maintien de la vitesse \@éiexprimée en pieds / minute en cours et
annule tout autre mode de profondeur actif. Indiswé&’ADU en vert (actif).

- ALT sélectionne le maintien de I'altitude en coursretude tout autre mode de profondeur actif.
Indiqué sur ’ADU en vert (actif).

Boutons des modes latérauxsélections possibles : HDG SEL, NAV, APP, BC

- HDG Sélectionne le mode cap et annule tout autre natéieal actif. Indiqué sur 'ADU en vert par
le message HDG SEL HI (actif).

- NAV Active le guidage latéral par la source de naiogaEMS. Indiqué sur '’ADU en vert par le
message LNAV (actif). Le message peut étre AlG#H ou LOC (nhavigation VOR ou
approche ILS).

- APP Arme le mode approche ILS. Sélectionne les modefgdeslope : guidage vertical) et LOC
(Localizeur : guidage latéral). Fonctionnent avetMd et fréquence ILS sélectionnée avec la
course ILS.

- BC BACK COURSE : interception du localiseur en counsgere. ldem que APP.

BANK : sélectionne le mode limite d’inclinaison latér@ieulis). Plages de 15° et 27°. 15° affiche suid
HDG SEL LO, 27° affiche sur TADU HDG SEL HI.

STBY : annule tous les modes en cours et sélectionmaddses AFCS par défaut si le pilote automatique est
engageé.
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Pilote automatique— Panneau CRS / HDG

Zone de clic spot permett:
d’afficher ALT et CRS.

CRSL1 :sélectionne la course pour la navigation NAV1. barse est affichée st EHSI en mode digit et ainsi
gu’en mode pointeuwtte couleur jaur lorsque sur 'EFIS le mode V/L est sélectio.

HDG : sélectionne le cap. Le cap est affiché sur 'EHBIm®de digital et bug de cap de couleur bl

VR CRS en jaune

J

W J
Cad .
o
sy 3

|
LR LY
wY a0 L

HDG en bleu

Pilote automatique— Panneau CRS / ALT

ALT : sélectionne Il'altitude du pilote automatique afée sur I'ADU.
CRS2 :sélectionne la course pour la navigation NAV2. barse est affichée sur 'TEHSI en mode digital ask

gu’en mode pointeyvoir EHSI copilote,

Utilisation des clics souris
Zone - Zone +

Clic gauche : décrément d’'une unitg
Clic droit : décrément de 100 unités

Clic gauch : incrément d’'une unité
Clicdroit : incrément de 100 unités

Valable pour les boutons HDG, CRS

Pour l'altitude: I'incrémentation et décrémentatiavec le clic droise fait par pas de 1000 pie
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PANNEAU EFIS

DH
DIH'E- TST

CPULL WX~ - GMAP
VAR SBY- FP
- OFF == T8T

1. FULL/ARC Affichage de la rose des vents en mode®30partielle (mode arc)
2. MAP Affichage du plan de vol actif du FMS sur I'BH
3. GSPD/TTG  Affichage de la vitesse au sol ou temped& TG sur 'EHSI
4. V/L Source de navigation VOR / LOC
5. RNV Mode RNAYV associé au bouton MAP (plan de vilF)
6. Pointeur bleu O  Sélecteur de mode de navigdlidvl : VOR1 ADF1 RNV1 sur 'EHSI
7. Pointeur vert e Sélecteur de mode de navigatid2 : VOR1 ADF1 RNV1 sur I'EHSI
8. ADIDIM Réglage de la luminosité de 'EADI
DH TST Réglage de la hauteur de décision sur I'EADIr réglage du DH)
9. HSIDIM Réglage de la luminosité de 'EHSI
10. Sélecteur de distance d’affichage sur 'EHSI
11. Radar non simulé dans 'ATR
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EADI (Electronic Attitude Director Indicator)

Indicateur directeur d’attitude électronique

1. Symbole de I'avion :Indique l'attitude de I'avion par rapport & I'hpon artificiel.

2. Index d'attitude latérale : Echelle 0,10, 20, 45 et 60 degrés.

3. Echelle indicatrice en degrés d'inclinaison de I'aon

4. Indicateur de coordination de virage

5. Indicateur rapide / lent de différence par rapgoifa vitesse sélectionnée avec le bug intérieure(inde
I'indicateur de vitesse. Indication de déviation E5 et -15 nceuds. L'indicateur bleu est visible a5
noeuds. AF (Fast : rapide) o$ (Slow : lent), la déviation est de + 11 nceuds a déviation est de £ 5.5

noeuds.

6. Altitude radio : Indication RA affiché en blanc. L’altitude estiaffée de 20 a 2500 pieds. Au-dela de 2500
pieds, l'altitude radio n’est plus affichée.

7. Annonciateur de modes latéraux VOR — LOC — HDG — LNAV. Les modes affichés sonhés et actifs.
8. Annonciateur de modes verticaux ALT — GS. Les modes affichés sont armés et actifs.
9. Indicateur de statut CPL. Pilote automatique : Indique quel panneau pitateopilote est sélectionné.

10. AP ENG est illuminé quand le pilote automatique est eagag
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10 Barres indicatrices du directeur de vol :Indique le plan d’ascension ou de descente paymeal le symbole

11.

12.

13.

14.

de I'avion dessus et suivre le plan d’ascensiodedescente.

Indication de déviation ILS : Localiseur et glideslope. Une fréquence ILS dui¢ @glée dans NAV1 pour
afficher les indicateurs de déviation. Dans le @asraire, une croix rouge est affichée sur lescatdurs de
déviation.

Hauteur de décision :La hauteur de décision est affichée en bleu eteDdtblanc. Le DH est réglé via le
panneau EFIS. Si l'avion est en approche avec urrégfi€ a +100 pieds altitude radio, un rectangndl
s'affiche. Quand I'avion dépasse la hauteur desitéti ‘DH’ s'illumine de couleur ambre a I'intériedu
rectangle blanc.

Symbole de la piste le symbole apparait des que I'altitude radio efrieure a 200 pieds

Indicateurs de marqueurs de balises OMI :un rectangle blanc apparait dés qu’'une fréquer@€ lest
sélectionnée dans NAV1.

- La lettreO est affichée pour ‘OUT MARKER’ Marqueur intérreu
- La lettreM est affichégour ‘MIDDLE MARKER’ Marqueur intermédiaire
- La lettrel est affichée pour INNER MARKER’ Marqueur extgur

Quand une fréquence VOR est sélectionnée, lengletdlanc n'apparait pas mais l'indication esichiée
simultanément quand le marqueur de balise est lgurvo
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EHSI (Electronic Horizontal Situation Indicator) Lﬁﬂ

Indicateur de situation horizontale électronique

L'indicateur offre deux modes d’opération : affigeade la rose ou bien arc (voir EFIS).

ROSE —» ARC

Cet index blanc est utilisé pour lire le cap deiba sur la rose blanche.

Bug de cap :est placé par le bouton de sélection de cap HCdHiehe le cap sélectionné.
Symbole avion :affiche la position de I'avion.

Pointeur de course :indique la course sélectionnée pour NAV1 aveoletin CRS1.

Indicateur de cap sélectionné affiche le cap HDG sélectionné avec le bouton HDG

IS A T i

Vitesse au sol/temps pour aller vers/indicateur TTG Indique la vitesse au sol de 'avion ou le temésal
NAVL1. Le réglage de la station NAV doit fournir signal DME (équipement de mesure de distance pagir g
les informations puissent étre visualisées.

7. Indicateur de course sélectionnéesélection avec le bouton CRS1 NAV1.

8. Indicateur de déviation de course :indique la déviation de course par rapport a Isitipm de l'avion (la
référence est le symbole de I'avion). Dans le cale gignal n’est pas recu, une croix rouge estlse.

9. Indicateur de déviation verticale : affiche la déviation verticale sur I'échelle parrhouvement de I'index
vert. Il y a deux modes possibles : GS (glisdesloprgle de descente lors d'une approche ILS) ou VS
(vertical speed : vitesse verticale. VS est sé&aat sur le pilote automatique). Dans le cas aigleal n’est
pas recu (ILS), une croix rouge est affichée.

Annonciateur de source :identifie la source NAV1
Pointeur bleu O :indique la station VOR ou ADF sélectionné avesylstéme 1 (voir EFIS).

Pointeur vert e :indique la station VOR ou ADF sélectionné avesylstéme 2 (voir EFIS).

o o w »

Indicateur de distance :affiche la distance liée a la station NAV1. Reqeidé signal DME.

Marc Berthomeaux - FS2Crew et compléments 27




PANNEAU DE COMMANDE DE PUISSANCE

Le pilote automatique ne gére pas la puissancendésurs. Le pilote du vol doit surveiller les diffétes vitesses en
fonction du segment du vol (décollage, ascensiaisiére, descente, approche et atterrissage).

Cependant, 'ATR dispose d’'un systeme EEC (Ele@tr@&ngine Control : contrdle électronique moteurpgre a
chaque moteur (EEC1 et EEC2) non couplé au pilatenaatique permettant de ne pas toucher constamieent
commandes de puissance tout en contrélant la gitdas cas de panne d’'un moteur, le mode ATPCSelibee

surpuissance de 10%.

Protection Gust Lock des

manettes de gaz

Frein de parking

Manettes de gaz

Pompes auxiliaires
Circuit bleu
Utilisé pour le mode
hétel en particulier

Bouton Go Around
Avec FS2Crew :

Bouton SW Light du

tableau de bol

Zone de clic spot caché de Ia
protection Gust Lock

CONMTION

!

Bl A F ‘
S - | =104
= OWRD OVRD
= 0
1

FUEL
5.0,

mé‘n!n %TE iR AUDIO
LT PUSH . My |

L o

Protection du mode REVERSE

AUTD
y anJ 30t
MR

Commande des volets

s] ‘u' Pas d’hélice mode AUTO

Pas d’hélice mode FTR :
Hélices en ‘drapeau’

FUEL SO
Coupure carburant

TO CONFIG
TEST

Annulation des alarmes sonores
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SYSTEME DE PRESSURISATION

Indicateur d’altitude
d’atterrissage
De -1500 a 9900 pieds

Bouton protégé de commande de
dépressurisation totale de la cabine

Témoin illuminé ON de couleur
blanche si actionné

ik,
L1
'.\_

Bouton de test
Lecture de 18800 et 8800 de facon alternat
et affichage de FAULT couleur ambre

Commandes automatiques

AUTO PRESS
avzr)
LANDING ELEVATION 4

DUMP DESCENT
| TesT RATE

e

* 7\

Clic gauche : incrément de 100
Clic droit : incrément 1000

Bouton de sélection
d’altitude

+Incrément de 100
-Décrément de 100

Clic gauche : décrément de 100
Clic droit : décrément de 1000

Vitesse de descente VS

NORM a priori < 2000 pieds/minute. Bouton tiré
FAST a priori > 2000 pieds/minute. Bouton predisgniné FAST

La documentation Flightl donne NORM a -400 ? eBFA -500 ?
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Commandes manuelles

CABPRESS '
oiren3 .
MODE SEL

1. Sélection de contréle de mode de pressurisation :
- Quand le bouton est pressé, le controleur digiabpérationnel (mode AUTO)
- Quand le bouton est relaché (MAN), le contrblewitdl n’est plus opérationnel et le contrdleur menu
régule la pression de la cabine. Le témoin MANIkshiné blanc.
- Dans le cas ou le contréleur digital est défailldattémoin FAULT s'illumine de couleur ambre et un
message CCAS est activé.

2. Bouton manuel de régulation de pression :
Sélection du taux de d’ascension ou de descenteldaanode d’opération est manuel. La plage deag&gtiu
taux est de +2500 pieds/minute a -1500 pieds/mir@teand le mode d’opération est AUTO, le bouton est
placé sur NORM. Clic gauche pour incrémenter l& &tclic droit pour décrémenter le taux.

3. Bouton poussoir protégé Ditch (contrdle de débit devalves) :
Sélection du mode. En mode ON (pressé), les valeedébit sont forcées en position fermée sans tenir
compte de mode de contréle de pression. Le témhire<d illuminé blanc.

Indicateurs de pression de cabine

1. Indicateur ALT : indique la pression de la cabine en millier dedgpid’altitude basé sur 1013.2 HPa (29.92
In.HQ).

2. Indicateur RATE : indique le taux de montée ou de descente d’aftitabine en X1000 pieds/minute.

3. Indicateur DIFF : Indique le différentiel de pression entre la cabéh la pression statique de 'avion de -1 a
+8 PSI.
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